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Objetivo
]

Informar sobre el establecimiento y operacion de los
equipos de seguridad operacional de pista (RST) en la
Region Sudamericana (SAM)
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Categorias de accidentes mas comunes en la

Region Panamericana (2002-2011)
]

Pérdida de control en vuelo (LOC-I);
Impacto contra el suelo sin pérdida de control (CFIT); y
Excursiones de pista (RE) / con tendencia a crecer
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Establecimiento y operacion de los RST

Composicion de los RST
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Establecimiento y operacion de los RST en la Region
SAM
e
RST de Quito
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Establecimiento y operacion de los RST en la Region
SAM (Continuacion)
]
RST de Lima
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Proceso utilizado por los RST - SAM
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Niveles de gestion de la seguridad operacional

SoYoITad |

Informes de

accidentes
e incidentes

e ——— — —— — -

Insuficiente

ASR: Informe de seguridad aérea

FDA: Analisis de datos de vuelo

MOR: Informe obligatorio de sucesos



Matriz de evaluacion de los riesgos

Probabilidad / Severidad
-]

Severidad del riesgo

Probabilidad
del riesgo Catastrofico | Peligroso Mayor Menor |Insignificante
A B C D E
Frecuente 5 | 5A | 5B | 5C | 30 | 3=
Ocasional 4 44 4B 40 4, 0) 4=
Remoto 3 3A %) =3 %102 oL 3E
Improbable 2 2A 2B 20 2D 2E

Extrema-

damente 1 1A 1B 1C 1D 1E

improbable
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Matriz de tolerabilidad de los riesgos
-]

S5D,5E, 4C, 4D,
4E, 3B, 3C, 3D
2A, 2B, 2C

Region tolerable
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Medidas de mitigacion

]
Medidas establecidas por los RST

Utilizacion de defensas (reglamentos, instruccion vy
tecnologia)

Implantacion de la PBN (tecnologia)

Sistemas para evitar salidas de pista (tecnologia)

Lima, Perd, 11 al 12 de octubre de 2012




Metas de la region SAM
-]
4 RST en 2012 (Quito, Lima, Bogota, ....... )

4 RST EN 2013
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Mecanismo de reportes a OACI
- 0000000000000
¢ RASG-PA?

¢ Oficinas Regionales de OACI?

é¢Estados?
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Obstaculos encontrados
-]

Marco legal para la proteccion de la informacion de
seguridad operacional

Recelo en la entrega de informacion andnima de
seguridad operacional

Falta de implantacion del SSP
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Ejemplos de medidas de mitigacion predictivas
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Andlisis de riesgo por probabilidad, severidad y

tolerabilidad
———

PELIGRO
GENERICO

COMPONENTES
DEL PELIGRO
GENERICO

CONSECUENCIA
RELACIONADA
AL PELIGRO

Probabilidad

Severidad

Tolerabilidad

Riesgo

APROXIMACION
NO ESTABILIZADA

Exceso de VVI

Interceptacion del
Glide Slope fuera
de parametros

Topada de ruedas
larga

Probabilidad de
Salida de pista

TOLERABLE
CON
MITIGACION

4C

TOLERABLE
CON
MITIGACION

4C

TOLERABLE
CON
MITIGACION

3B

ACEPTABLE

1B

TOLERABLE
CON
MITIGACION

2C

Probabilidad de
Dafio estructural/
Salida de pista

TOLERABLE
CON
MITIGACION

3B

Configuracion
tardia

cumplimiento de

-Himitaciones

Probabilidad de
Salida de pista

TOLERABLE
CON
MITIGACION

3B

TOLERABLE
CON
MITIGACION

5D

TOLERABLE

Lirr%(?ﬂerl], ]
MITIGACION

3B

ctubre de 2012




Medidas de mitigacion
. 1]

No. ACCIONES DE MITIGACION
1 a) Entrenamiento tedrico de las tripulaciones en aproximaciones estabilizadas en las aeronaves de Estado, explotadores de
servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg. (FDA)
2 b) Inclusién en los entrenamientos iniciales y recurrentes de practicas de aproximacion estabilizada
3
a d) Realizacion de LOSA en las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg
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estabilizadas en las aeronaves de
Estado, explotadores de servicios
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Medidas de mitigacion
10

No. ACCIONES DE MITIGACION

2 b) Incluir en los entrenamientos iniciales y recurrentes de practicas de aproximacion estabilizada

3

a d) Realizacion de LOSA en las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg
para evaluar especialmente despegues y aterrizajes.

5 L[] [ ] [ ] [ ] L]
——{b) Incluir en los entrenamientos iniciales

6

AROD Yy recurrentes practicas de
7 aproximacion estabilizada

h) Monitoreo por parte de la DGAC del establecimiento y cumplimiento de los parametros de aproximaciones estabilizadas en las
8 aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg que operan en el Aeropuerto
de Quito.

isi e por parte de la DGAC de la documentacion necesaria para la planificacion de despegues desde y hacia las pistas del
10 r{o o, que poseen los Operadores de las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos gwauon ge eral de mas
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Medidas de mitigacion
10

No. ACCIONES DE MITIGACION
2 b) Inclusién en los entrenamientos iniciales y recurrentes de practicas de aproximacion estabilizada
3
a d) Realizacion de LOSA en las aeronaves del Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas de 27.000 Kg
para evaluar especialmente despegues y aterrizajes.
5 e) Revision de los programas de FOQA de las aeronaves de Estado, explotadores de servicios aéreos y de aviacion general de mas
de 27.000 Kg (FDA) para alcanzar como minimo el monitoreo del 90% de los vuelos realizados.
6 f) Determinacion de politicas que promuevan la practica de aproximaciones estabilizadas y la decisidon de ejecutar un GO
AR]
e) Revision de los programas de FOQA de las
7
aeronaves de Estado, explotadores de
h) "Wal A 1 1 A zadas en las
. | P servicios aereos y de aviacion general de  [d

de mas de 27.000 Kg (FDA) para alcanzar

0 como minimo el monitoreo del 90% de los
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Resumen

ELIMINAR AL MAXIMO

LOS ACCIDENTES Y
MINIMIZAR LOS RIESGOS

Figura 4-1. El foco de la identificacion de peligros



Preguntas por favor
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Marcelo Ureina Logrono
Oficial Regional de Sequridad Operacional
Oficina Regional Sudamericana de la OACI

murena@lima.icao.int
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